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j) Blendschutzeinrichtung fur ein Fahrzeug 

Beschrieben wird eine Blendschutzeinrichtung in Fenster- 
nahe eines Fahrzeuges, mit einer urn eine Wickelwelle (8, 9) 
aufgewickelten, in einem langlichen Gehause (7) beftndli- 
chen Lichtschutzbahn (11), die sich vorzugsweise uber die 
Breite des Fensters erstreckt und an ihrem freien Ends mit 
einer seltlich gefuhrten Zugstange (10) versehen ist. Urn bei 
preiswerter Herstellbarkeit eine leichte Anpassung an unter- 
schiedliche raumliche Gegebenheiten zu ermoglichen, wie z. 
B. Dachschrage, wird erfindungsgemaS vorgesehen, daft an 
den Enden der Zugstange (10) in Richtung der Stangenachse 
bewegbare Haltestabe (12) mit jeweils einem Verbindungs- 
hais (14) und an dessen Ende ein Fuhrungskopf (15) ange- 
rdnet sind, die seitliche Fun rung der Zugstange (10) jeweifs 
mit iner C-formigen Schiene (16) mit Langsschlitz erfolgt 
und daS die Schiene (16) im Inneren eine Feder(18) aufweist, 
die sich mitdem Fuhrungskopf (15) in Eingriff befindet, der in 
der Schiene (16) gfettet und dessen Verbindungshals (14) 
durch den LSngsschlitz der Schiene (1 6) ragt (Fig. 2). 




Fig. 2 
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Patentanspruche 

1. Blendschutzeinrichtung in Fensternahe eines 
Fahrzeuges, mit einer urn eine Wickelwelle (8, 9) 
aufgewickelten, in einem langlichen Gehause (7) 
befindlichen Uchtschutzbahn (11), die sich vorzugs- 
weise Qber die Breite des Fensters (2) erstreckt und 
an ihrem freien Ende mit einer seitlich geffihrten 
Zugstange (10) versehen ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB an den Enden der Zugstange (10) in Rich- 
tung der Stangenachse bewegbare Haltestabe (12) 
mit jeweils einem Verbindungshals (14) und an des- 
sen Ende einem Fuhrungskopf (15) angeordnet 
sind, die seitliche Fuhrung der Zugstange (10) je- 
weils mittels einer im Querschnitt C-formigen, pla- 
stisch verformbaren Schiene (16) mit Langsschlitz 
(17) erfolgt und daB die Schiene (16) neben dem 
Gehause (7) angeordnet und im Inneren mit einem 
langlichen, biegefahigen Schraubflachenelement 
(18—20) versehen ist, welches sich mit dem Fuh- 
rungskopf (15) in Eingriff befindet, der in der Schie- 
ne (16) gleitet und dessen Verbindungshals (14) 
durch den Langsschlitz (17) der Schiene (16) ragt. 

2. Blendschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Schraubflachenele- 
ment eine Feder (18—20) ist, die im Inneren der 
FQhrungsschiene (16) fiber ein Getriebe mit Stiftra- 
dern (22, 24) oder dergleichen von einem Motor 
(27) angetrieben gelagert ist und daB die Wickel- 
welle (8) unter der Spannung einer Aufwickelfeder 
steht(Fig. Iund2). 

3. Blendschutzeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das eine Ende (A) der 
FQhrungsschiene (16) fiber ein Gelenk (36) mit der 
Stirnseite (7') des langlichen Gehauses (7) verbun- 
den ist und im Gelenkbereich ein erstes Stif trad (22) 
in der FQhrungsschiene (16) gelagert ist und die 
Achse des ersten Stiftrades (22) in einem verstellba- 
ren Winkel (Doppelpfeil 25) zur Achse (28) eines 
zweiten Stiftrades (24) angeordnet ist, dessen Ach- 
se (28) parallel zur Gehauseachse (9) liegt (Fig, 1 
und 2). 

4. Blendschutzeinrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das andere Ende (B) der 
Fuhrungsschiene (16) mittels Befestigungseinrich- 
tungen (26) am Fahrzeugkorper (1) angebracht ist 
(Fig. Ibis 7). 

5. Blendschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Wickelwelle (8) mit 
der Uchtschutzbahn (11) von einem Motor (27) an- 
getrieben ist, und daB das im Inneren der FQhrungs- 
schiene (16) befindliche Schraubflachenelement ei- 
ne Feder (19, 20) ist, durch welche die Zugstange 
(10) von der Wickelwelle (8) fort vorgespannt ge- 
halten ist (Fig* 3 bis 7). 

6. Blendschutzeinrichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Feder eine Zugfeder 
(19) ist, deren eines Ende (D) an dem vom Gehause 
(7) entfemten Ende der Fuhrungsschiene (16) befe- 
stigt ist (bei 31), wShrend das gehausenahe Feder- 
ende (C) am Ffihrungskopf (15) des Haltestabes (12) 
angebracht ist (Fig. 3 bis 5). 

7. Blendschutzeinrichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Feder eine Druckfe- 
der (20) ist, deren gehausefernes Ende (D) gegen 
den Fuhrungskopf (15) anliegt und deren geh&use- 
nahes Ende (C) in einer drehbar (Achse 36) am 
Gehause (7) der Wickelwelle (8) angebrachten Hal- 



>8 927 

2 

terung gehalten ist (Fig. 6 unci 7). 

8. Blendschutzeinrichtung nach einem der Ansprfi- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Ffih- 
rungskopf (15) kugelformig ausgebildet ist (Fig. 1 

5 bis 6). 

9. Blendschutzeinrichtung nach einem der Ansprfi- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Zug- 
stange (10) ein Rohr ist, in dessen Endbereichen die 
Haltestabe (12) unter Wirkung der Kraft einer im 

jo Rohr befindlichen Druckfeder (13) verschieblich 
gelagert sind (Fig. 1 bis 7). 

Beschreibung 

15 Die Erfindung betrifft eine Blendschutzeinrichtung in 
Fensternahe eines Fahrzeuges, mit einer um eine Wik- 
kelwelle aufgewickelten, in einem langlichen Gehause 
befindlichen Uchtschutzbahn, die sich vorzugsweise 
fiber die Breite des Fensters erstreckt und an ihrem 

20 freien Ende mit einer seitlich gefQhrten Zugstange ver- 
sehen ist 

Es sind verschiedene Blendschutzeinrichtungen der 
vorstehend bezeichneten Art in ahnlicher Weise be- 
kannt, z.B. an der Heckscheibe von Personenkraftwa- 

25 gen. Ober die Breite der Heckscheibe erstreckt sich erne 
Uchtschutzbahn in Form eines Maschengewebes aus 
Kunststoffasern, Textilien oder dergleichen und kann je 
nach Ausfuhrungsform von Hand mehr oder weniger 
abgewickelt und in dieser Position eingestellt werden. 

30 Insbesondere in ULndern mit starker Sonneneinstrah- 
lung besteht ein groBes Bedurfnis nach Verwendung 
ahnlicher Blendschutzeinrichtungen, vorzugsweise mit 
Eiektroantrieb und bei unterschiedlichen Fahrzeugen. 
Es hat sich aber gezeigt, daB die MaBe und Gestaltun- 

35 gen der Raume oder Fahrerkabinen in den Fahrzeugen 
von Modell zu Modell sehr unterschiedlich sind, so daB 
nicht eine fQr einen Fahrzeugtyp entworfene Blend- 
schutzeinrichtung ohne weiteres auch fQr ein anderes 
Fahrzeug verwendet werden kann. Hier hat man mit 

40 Sonderausstattungen Abhilfe versucht, im groBen und 
ganzen muBte aber ffir jeden Fahrzeugtyp eine andere 
Blendschutzeinrichtung geschaffen werden. Dies ist 
wirtschaftlich insbesondere dann nachteilig, wenn ein 
Fahrzeughersteller ein neues Modell entwickelt und sei- 

45 ne auf Lager liegenden Blendschutzeinrichtungen nicht 
auch im neuen Fahrzeugtyp einbauen kann. Bisher ste- 
hen dem meist sogar innerhalb einer Fabrikmarke durch 
modernisierte Karosserien MaBSnderungen im Wege, 
so daB die alten Blendschutzeinrichtungen nicht wieder 

50 verwendet werden konnen. Allein eine Verbreiterung 
eines Fensters um einige Millimeter oder gar um einige 
Zentimeter oder die Veranderung der Winkel parallel 
zur Uchtschutzbahn oder senkrecht zu dieser kdnnen 
GestaltungsSnderungen darstellen, die eine Obernahme 

55 einer aiteren Blendschutzeinrichtung in einem Neufahr- 
zeug unmoglich machen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Blendschutzeinrichtung der eingangs bezeichneten Art 
so zu verbessern, daB bei preiswerter Herstellbarkeit 

60 eine leichte Anpassung an unterschiedliche raumliche 
Gegebenheiten, wie z.B. Dachschrage, Fensterbreite, 
ohne viele Sonderteile moglich ist 

GemaB der Erfindung wird diese Aufgabe dadurch 
geldst, daB an den Enden der Zugstange in Richtung der 

65 Stangenachse bewegbare Haltestabe mit jeweils einem 
Verbindungshals und an dessen Ende einem Ffihrungs- 
kopf angeordnet sind, die seitliche Ffihrung der Zug- 
stange jeweils mittels einer im Querschnitt C-formigen, 
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plastisch verformbaren Schiene mit Langsschlitz erfolgt 
und daB die Schiene neben dem Gehause angeordnet 
und im Inneren mit einem langlichen, biegefahigen 
Schraubflachenelement versehen ist, welches sich mit 
dem FQhrungsk pf in Eingriff befindet, der in der Schie- 
ne gleitet und dessen Verbindungshals durch den Langs- 
schlitz der Schiene ragt Die Lichtschutzbahn wird ei- 
nerseits von der im Gehause befindlichen Wickelwelle 
und andererseits von der Zugstange gehaltea Entfernt 
man die Zugstange von der Wickelwelle, wobei die Ach- 
sen beider dieser Teile parallel zueinander liegen, so 
vergrdBert sich der Blendschutz und umgekehrt Wah- 
rend die Wickelwelle in der Regel stationar angeordnet 
ist, sind auch bei bekannten Blendschutzeinrichtungen 
die Zugstangen seidich gefOhrt Erfolgt nun diese Fflh- 
rung mit den erfindungsgemaB vorgeschlagenen MaD- 
nahmen mittels einer FOhrungsschiene mit Langsschlitz, 
die plastisch verformbar ist, dann ergibt sich fur den 
Fachmann sogleich die Erkenntnis, daB die neue Blend- 
schutzeinrichtung auch an andere raumiiche Gegeben- 
heiten anpaBbar ist, weil die seitliche FQhrung, <Lh. die 
C-f6rmige FOhrungsschiene, in vernQnftigen Grensen 
verformbar und an die neue Raumform der Fahrzeug- 
kabine angepafit werden kana Verwendet man bei wei- 
terem Befolgen der erfindungsgemaBen Lehre ein bie- 
gefahiges Schraubflachenelement, welches im Innern 
der FOhrungsschiene angeordnet und vorzugsweise 
drehbar ist, dann sind bereits Fuhrungs- oder gegebe- 
nenf alls auch Antriebsmittel fur die Zugstange vorgese- 
hen, obgleich eine Anpassung an die Umgebung durch 
Verbiegen von Schiene und Schraubflachenelement 
mdglich ist Bei dem Schraubflachenelement handelt es 
sich um ein langliches drehbares Teil, dessen auflere 
Oberflache eine wendelformige Gestaltung hat Mit die- 
ser Oberflache wird gemaB weherer Lehre der Erfin- 
dung der FGhrungskopf des Haltestabes in Eingriff ge- 
bracht und hangt somit von der Bewegung des biegefa- 
higen Schraubflachenelementes ab. Ober dessen Bewe- 
gung an der Eingriffssteile mit dem FOhrungskopf laBt 
sich also die Zugstange durch vorzugsweise elektri- 
schen Antrieb in der gewOnschten Weise steuern. Der 
Langsschlitz in der FOhrungsschiene eriaubt die Kopp- 
lung vom Fuhrungskopf Ober den Verbindungshals zum 
Haltestab und damit auch zur Zugstange. 

Die neue Blendschutzeinrichtung bietet also bei 
preiswerter Herstellbarkeit fOr verschiedene Fahrzeug- 
typen und Anwendungsmoglichkeiten einen Hebeme- 
chanismus fOr die Lichtschutzbahn, der bei elektrischem 
Antrieb auch ferngesteuert sein kann. Durch die beweg- 
lichen Haltestabe in der Zugstange wird die Mdglichkeit 
fflr eine teleskopartige Veranderung der Lange der 
Zugstange vorgesehen, so daB die neue Blendschutzein- 
richtung auch an unterschiedliche Fensterbreiten ohne 
weiteres anpaBbar ist Hat sich die Dachschrage veran- 
dert der die Hone des Fensters verkflrzt, so kann durch 
Biegen der C-formigen FOhrungsschiene ebenfalls eine 
leichte Anpassung bei ungehinderter Funkuonsfahig- 
keiterfolgea 

Die Blendsdiutzeinrichtung gemaB der Erfindung 
kann in den unterschiedlichsten Fahrzeugen verwendet 
werden, beispielsweise in Personenkraftwagen, Lastwa- 
gen, Bussen oder auch Eisenbahnwagea Der Antriebs- 
mechanismus eignet sich sowohl fur Seiten- als auch 
ROck- und Frontscheibea Durch die Biegefahigkeit der 
FOhrungsschiene und des Schraubflachenelementes 
kdnnen s gar Hindernisse im Weg des Hebemechanis- 
mus umgangen werden, ohne daB andere Bauteile als 
die bei der erfindungsgemaBen Blendschutzeinrichtung 



ohnehin vorgesehenen Teiie verwendet werden muBten. 

Bei vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist das 
Schraubflachenelement eine Feder, die im Inneren der 
FOhrungsschiene Ober ein Getriebe mit Stiftradern oder 
5 dergieichen von einem Motor angetrieben gelagert ist, 
und die Wickelwelle steht unter der Spannung einer 
Aufwickelfeder. Bei dieser ersten AusfOhrungsform 
wird das bekannte Rollosystem fur die Wickelwelle und 
die Lichtschutzbahn verwendet, wobei die Zugstange 
10 durch Antrieb eines Elektromotors entgegen der Zug- 
kraft an der Wickelwelle bewegbar ist Die hier be- 
schriebene Feder ist wendelfdrmig gewickelt und kann 
den Fflhrungskopf an beliebiger Stelle ihrer Erstrek- 
kung aufnehmen. An einem Ende ist die Wellenfeder 
15 fest mit einem Stiftrad verbunden und dreht sich, wenn 
dieses uber ein geeignetes Getriebe von dem Motor 
angetrieben wird. Dadurch wird der Fuhrungskopf nach 
oben bzw. unten langs der C-fdrmigen FOhrungsschiene 
bewegt Erfolgt dies beidseitig der Zugstange, dh. wer- 
20 den beide Haltestabe nach oben oder unten (wenn das 
Fenster in der Vertikalen liegt) bzw. vom Wickelwellen- 
gehause fort oder zu diesem Gehause hinbewegt dann 
vergrdBert sich der Blendschutzbereich der Licht- 
schutzbahn, oder er verkleinert sich. Unter Stiftrad ver- 
25 steht man ein Rad, an dessen Umfang im gleichmaBigen 
Winkelabstand Antriebsstifte herausragen, so daB zwi- 
schen zwei aufeinanderfoigenden Stiften ein gewisses 
Spiel besteht Man konnte auch Speichenrader oder 
dergieichen verwenden oder solche mit Stiftradern 
30 kombinierea Man erkennt, daB unter weiterer Erleich- 
terung der Anpassung an unterschiedliche Umgebungs- 
formen hier Winkeltoleranzen vorgegeben werden, oh- 
ne die Funktion des Antriebsmechanismus in irgend ei- 
ner Weise zu beeintrachtigea 
35 Besonders vorteilhaft ist es fur diese AusfOhrungs- 
form der Erfindung, wenn ferner das eine Ende der FOh- 
rungsschiene Ober ein Gelenk mit der Stirnseite des 
langlichen Gehauses verbunden ist und im Gelenkbe- 
reich ein erstes Stiftrad in der FOhrungsschiene gelagert 
40 ist und wenn die Achse des ersten Stiftrades in einem 
verstellbaren Winkel zur Achse eines zweiten Stiftrades 
angeordnet ist, dessen Achse parallel zur Gehauseachse 
liegt Durch die Verwendung zweier unter einem Win- 
kel zueinander angeordneter Stiftrader und durch die 
45 Verwendung des Gelenkes an dem jeweiligen Gehause- 
ende ist ein weiterer Freiheitsgrad fOr den Einbau der 
Blendschutzeinrichtung gemaB der Erfindung in dem 
betreffenden Fahrzeug mdglich. Hierdurch kann man 
die Fuhrungsschienen unter beliebigem Winkel zu dem 
50 langlichen Gehause der Wickelwelle anbringea 

ZweckmaBig ist es ferner, wenn das andere Ende der 
FOhrungsschiene, welches also als gehausefern angese- 
hen werden kann, mittels Befestigungseinrichtungen am 
Fahrzeugkorper angebracht ist. Auch hierdurch erkennt 
55 man die einfache Montagemoglichkeit, denn das gehau- 
seferne Ende der FOhrungsschiene kann in an sich be- 
kannter Weise mittels Schrauben oder dergieichen am 
Fahrzeugkorper befestigt werden, wobei hier die geeig- 
nete Stelle deshalb besonders gut ausgewahlt und ver- 
60 wendet werden kann, weil ja Lage und Form der FOh- 
rungsschiene in gewissen Grenzen bezOglich Wickel- 
welle und Zugstange veranderbar sind. Diese Grenzen 
werden beispielsweise vorgegeben durch die Lange der 
bewegbaren Haltestabe, die stets mit der Zugstange in 
65 Eingriff bleiben mussea Eine Grenze fOr die Winkelver- 
stellung der FOhrungsschiene mit Wendelfeder bezOg- 
lich der Achse der Wickelwelle bzw. des Gehauses wird 
durch die Anordnung und Ausgestaltung der Stiftrader 
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vorgegeben, die fur einen funktionssicheren Antrieb 
stets gut miteinander kammen mussen. 

Eine andere vorteilhafte Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist dadurch gekennzeichnet, daB die Wickelwelle 
mit der Lichtschutzbahn von einem Motor angetrieben 
ist und daB das im Inneren der Fuhrungsschiene befind- 
Iiche Schraubflachenelement eine Feder ist, durch wel- 
che die Zugstange von der Wickelwelle fort vorge- 
spannt gehalten ist Im Gegensatz zu den vorstehend 
beschriebenen Ausffihrungsformen, bei welchen die 
Zugstange selbst gesteuert und bewegt wird, w&hrend 
die Wickelwelle unter der Wirkung einer Aufwickelfe- 
der steht wird hier die Zugstange unter die Wirkung 
einer Feder gestellt, welche deren Position vorspannt 
und zwar von der Wickelwelle fort Die Bewegung wird 
fiber die Wickelwelle selbst eingeleitet Wird sie in Auf- 
wickelrichtung angetrieben, dann wird die Lichtschutz- 
bahn eingezogen und umgekehrt Bei dieser Ausffih- 
rungsform braucht mit Vorteil keinerlei Verbindung 
mehr zwischen dem Gehause der Wickelwelle einerseits 
und der Fuhrungsschiene andererseits vorgesehen seia 
Beispielsweise kann der Antriebsmotor in der Nahe 
oder gar in dem Gehause der Wickelwelle vorgesehen 
sein und Qber einen ausgesuchten Getriebzug die Wik- 
kelwelle antreiben. Nur die Zugstange steht fiber ihre 
Haltestabe mit deren Ffihrungskopfen mit der FQh- 
rungsschiene bzw. der darin befindlichen Feder in Ver- 
bindung. Man erkennt die auBerst freizugige Montage- 
moglichkeit bei gleichbleibenden Teilen der erfindungs- 
gemaBen Einrichtung, bei der das eine Bide der Feder 
mit dem Ffihrungskopf in Eingrif f ist 

Vorteilhaf t ist die vorgenannte Ausfuhrungsform da- 
durch weiter ausgestattet, daB erfindungsgemaB die Fe- 
der eine Zugfeder ist, deren eines Ende an dem vom 
Gehause entfernten Ende der Ffihrungsschiene befe- 
stigt ist wShrend das gehausenahe Federende am Ffih- 
rungskopf des Haltestabes angebracht ist Die Zugfeder 
laBt sich bei dieser Ausfuhrungsform extrem umlenken, 
bei einem Sonderfall auch um 180°, wenn dies notig ist 
Die Fuhrungsschiene mfiBte dann entsprechend U-for- 
mig ausgestaltet sein und an der Biegestelle einen Dorn 
oder eine andere Umlenkstelle aufweisen, fiber welche 
die Feder hinfibergelegt wird und sich audi durch Glei- 
ten bewegen kann. Bei dieser Ausfuhrungsform wird die 
Zugfeder den Ffihrungskopf nach oben von der Wickel- 
welle fort in die gehauseferne Richtung ziehen. 

Eine andere Ausgestaltung der vorstehend erwahn- 
ten Ausfuhrungsform ist dadurch gekennzeichnet daB 
erfindungsgemaB die Feder eine Druckfeder ist, deren 
gehausefernes Ende gegen den Ffihrungskopf anliegt 
und deren gehausenahes Ende in einer drehbar am Ge- 
hause der Wickelwelle angebrachten Halterung gehal- 
ten ist Das gehauseferne Ende ist bei der Ausfuhrungs- 
form der Blendschutzeihrichtung auf der Hutablage ei- 
nes Personenwagens das obere Ende, und dieses liegt 
gegen den Ffihrungskopf an, um die Zugstange unter 
Federspannung stets von der Wickelwelle fort zu halten. 
Auch bei dieser Ausfuhrungsform sorgt die angetriebe- 
ne Wickelwelle fur ein Einziehen der Lichtschutzbahn, 
hier aber entgegen der Druckkraft der Feder. Das ge- 
hausenahe Ende befindet sich in der beschriebenen Hal- 
terung, und wenn diese in der erfindungsgemaB gelehr- 
ten Weise am Gehause drehbar gehalten ist, ergibt sich 
wieder die gfinstige Winkelveranderung bei der Monta- 
ge, und zwar fur eine beliebige (naturlich nur in vernfinf- 
tigen Grenzen) Winkelposition der Fuhrungsschiene 
zum Gehause. Bei dieser Ausfuhrungsform kann der 
Ffihrungskopf beispielsweise Scheibenform haben, so 



daB er das im Querschnitt C-formige Innere der Fuh- 
rungsschiene ausffillt auch wahrend er entgegen der 
Kraft der Druckfeder in der Ffihrungsschiene durch den 
Zug fiber die Lichtschutzbahn mehr oder weniger auf- 

5 und abbewegt wird. 

Bei der eingangs beschriebenen Ausfuhrungsform 
und auch bei anderen Beispielen der erfindungsgema- 
Ben Blendschutzeinrichtung kann aber erfindungsge- 
maB mit Vorteil der Ffihrungskopf auch kugelfermig 

io ausgebildet sein. Beispielsweise kann der Ffihrungskopf 
in Gestait der Kugel in die wendelformig gewickelte, 
vom Elektromotor angetriebene Feder eingesteckt wer- 
den und wird beim Drehen der Feder auf und abbewegt 
ZweckmaBig ist es gemaB der Erfindung auch, wenn 

is die Zugstange ein Rohr ist in dessen Endbereichen die 
Haltestabe unter Wirkung der Kraft einer im Rohr be- 
findlichen Druckfeder verschieblich gelagert sind. Hier- 
durch hat man eine Teleskop-Zugstange, die ein Entfer- 
nen oder Annahern des gehausefernen Endes der Ffih- 

20 rungsschiene solange (vernfinftige Grenzen) erlaubt, 
wie die Haltestabe sich noch mit dem Rohr in Eingriff 
befinden und die Fflhrung der Zugstange besorgen. 

Weitere Vorteile, Merkmale und AnwendungsmSg- 
lichkeiten der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus 

25 der folgenden Beschreibung bevorzugter Ausffihrungs- 
beispiele in Verbindung mit den Zeichnungen. Es zei- 
gen: 

Fig. 1 perspektivisch abgebrochen die Draufsicht auf 
die Rfickenlehne der Hinterbank mit Hutablage und 
30 Rfickfenster mit dort angeordneter Blendschutzeinrich- 
tung in einem Personenfahrzeug, 

Fig. 2 ebenfalls abgebrochen und teilweise geschnit- 
ten eine Einzelheit aus Fig. 1, namlich die linke Ffih- 
rungsschiene mit Antriebsmechanismus, 
35 Fig. 3 eine Shnliche Ansicht wie Fig. 1, jedoch bei 
einer anderen Ausfuhrungsform mit Zugfeder bei ange- 
triebener Wickelwelle, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2, hier jedoch 
unter Darstellung der Ausf fihrungsform der Fig. 3, 
40 Fig. 5 eine Schnittansicht entlang der Linie V-V in 
Fig. 4, 

Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie die Fig. 2 und 4, je- 
doch bei einer dritten Ausfuhrungsform mit Druckfeder 
in der Ffihrungsschiene bei angetriebener Wickelwelle 
45 und 

Fig. 7 eine Schnittansicht entlang der Linie A-A der 
Fig. 6. 

Von dem mit 1 bezeichneten Fahrzeugkorper ist in 
den Fig. 1 und 3 das Rfickfenster 2, das rechte Seitenf en- 

50 ster 3, die Rfickenlehne 4 der hinteren Sitzbank und die 
sogenannte Hutablage 5 (mit Aschenbecher 6) darge- 
stellt Auf dieser Hutablage 5 ist das Gehause 7 fur die 
Wickelwelle 8 angebracht, deren Achse mit 9 bezeichnet 
ist und parallel zu der Zugstange 10 liegt An der Zug- 

55 stange 10 und auch der Wickelwelle 8 zur Wickel aufge- 
wickelt befindet sich die lichtschutzbahn 11, zJ*. aus 
einem Kunststoffgewebe, die zwischen Wickelwelle 8 
und Zugstange 10 aufgespannt ist An den Enden der 
Zugstange 10 sind Haltestabe 12 so beweglich gegen die 

60 Federwirkung einer Druckfeder 13 innerhalb der rohr- 
formig ausgestalteten Zugstange 10 angeordnet, daB 
sich praktisch beztiglich des LangenmaBes der Zugstan- 
ge 10 eine Teleskopstange ergibt In Langstichtung des 
jeweiligen Haltestabes ist nach auBen hin ein Verbin- 

65 dungshals 14 angebracht, welcher zu den SuBeren En- 
deft hin die Verbindung zu einem Ffihrungskopf 15 vor- 
sieht Dieser ist bei der Ausffihrungsf rm nach den 
Fig. 1 bis 5 kugelformig und nach der Ausfuhrungsform 
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der Fig, 6 und 7 eine runde Scheibe, deren Ebene senk- Muses 7 ohne Verbindung und frei von der Halterung 

recht zur Langserstreckung der FQhrungsschiene 16 32 am gehausenahen Ende ,4 der FQhrungsschiene 16 ist 

hegt Diese ist im Querschnitt C-formig, wie man un- Am gehausefernen Ende B weist die FQhrungsschiene 

schwer aus Fig. 7 erkennt Bei der AusfQhrungsform 16 dieser Ausfuhrungsform ein Umlenkteil 33 auf, we!- 

nach den Fig. 3 bis 5 genQgt es f wenn der langere Teil 5 ches einerseits die Befestigungseinrichtung fur das ge- 

der FQhrungsschiene 16, der in den Fig. 3 und 5 den hauseferne Teil B der FQhrungsschiene 16 und anderer- 

rechten Schenkel des Paares bildet und in Fig. 4 vorn zu seits die Umlenkstelle bedeutet Die Zugfeder 19 kann 

sehen ist, den sich dadurch ergebenden LangsschBtz 17 Qber eine halbkreisformige Gleitflache 34 bewegt wer~ 

aufweist den. 

Im Iiineren der FQhrungsschiene 16 ist ein langiiches, 10 Der Betrieb auch dieser zweiten AusfQhrungsform 

biegefahiges Schraubenflachenelement bewegbar ange- nach den Rg. 3 bis 5 ergibt sich aus den Zeichnungen 

ordnet, welches bei der AusfQhrungsform nach den und erfolgt derart, daB beim Antrieb des Elektromotors 

Fig. 1 und 2 eine wendelfdrmig gewickelte Feder 18, bei 27 die Wickelwelle 8 mit Achse 9 Qber das Getriebe 35 

der AusfQhrungsform nach den Fig. 3 bis 5 eine Zugfe- beispielsweise in Aufwickelrichtung antreibt, so daB die 
der 19 und bei der AusfQhrungsform nach den Fig. 6 und 15 Zugstange 10 entgegen der RQckhahewirkung der Zug- 

7 erne Druckfeder 20 1st feder 19 nach unten gezogen wird. Beim Umschalten des 

Das gehausenahe Ende A der FQhrungsschiene 16 ist Motors 27 in Abwickelrichtung wird die Zugstange 10 

bei der Ausfuhrungsform nach den Fig. 1 und 2 eine dann von der Zugfeder 19 in umgekehrter Richtung 

wemgstens teilkugelfdrmig ausgestaltete Halterung 21, nach oben gezogen, wobei immer der FQhrungskopf 15 
die gemaB Darstelhmg der Fig. 2 in ihrem oberen Teil 20 in der im Querschnitt C-formigen FQhrungsschiene 16 

das gehausenahe Ende der FQhrungsschiene 16 haltert, lauft 

in ihrem mittleren Teil wie ein Gehause hohl ausgestal- Sehr ahnlich wie die ietztgenannte AusfQhrungsform 

tet ist und em Stiftrad 22 aufnimmt und an ihrem unte- arbeitet auch die Blendschutzeinrichtung nach der drit- 

ren rechten Ende eine Offnung 23 fQr den Austritt oder ten AusfQhrungsform gemSB den Fig. 6 und 7, bei wel- 
Durchtritt ernes zweiten Stiftrades 24 zum Eingriff mit 25 cher die untere Halterung am gehausenahen Ende A 

dem ersten Stiftrad erlaubt Im rechten, dh. demjenigen Qber die Drehachse 36 so drehbar ist, wie etwa auch 

Bereich der Halterung 21, welcher der Stirnseite 7' des dem Doppelpfeil 25 in Fig. 2 entspricht, so daB das ge- 

Gehauses 7 gegenQberliegt, ist mit der wenigstens teil- hauseferne Ende B der FQhrungsschiene 16 sich unter 

weise kugelfdrmigen Ausgestaitung versehen, urn eine Herausziehen des Haltestabes 12 aus der rohrformigen 
Wnkelverstellung der FQhrungsschiene 16 in Richtung 30 Zugstange 10 nach links kippt Wird durch Einschalten 

des gebogenen Doppelpfeiles 25 bei der Montage zu des Elektromotors 27 die Wickelwelle in Aufwickelrich- 

ermdghchen. tung gedreht, dann wird auch hier die Uchtschutzbahn 

Am gehausefernen Ende £der FQhrungsschiene 16 ist 11 aufgewickelt und zieht hierbei die Zugstange 10 un- 

eine zweite Halterung vorgesehen, die Qber nicht ge- ter ZusammendrQcken der Druckfeder 20 nach unten. 
zeigte sondern nur schematisch durch die MittelKnie 26 35 Die FQhrungsschiene 16 kann mit Vorteil innerhalb 

angedeutete Befestigungsmittel am Fahrzeugkdrper 1 vernQnftiger Grenzen zu jeder geeigneten Form gebo- 

angebracht 1st gen werden, urn sich am besten an die spezielle Anwen- 

Bei der ersten AusfQhrungsform nach den Fig. 1 und 2 dung anzupassen. Der Querschnitt des Profils der Fuh- 

treibt em Elektromotor 27 das zweite Stiftrad 24 an, rungsschiene 16 ist sehr klein, wodurch eine leichte Inte- 

dessen Achse 28 parallel zur Achse 9 der Wickelwelle 8 40 gration auch innerhalb eines Verkleidungsbleches eines 

angeordnet ist Dieses zweite Stiftrad 24 kammt mit Fahrzeuges moglich ist Der Elektromotor 27 bewegt 

demerstenStiftrad22,dessenAchsesenkrechtziir Ach- den vorhangartigen Lichtschutz 11 nach oben und un- 

se 28 des zweiten Stiftrades hegt Man erkennt, daB ten, und weil die Aufwickelfeder bei der AusfQhrungs- 

durch die Abstande der Stifte 29 der Stiftrader 22 und 24 form nach den Fig. 1 und 2 lediglich die Uchtschutzbahn 

auch dann ein Kammeingriff zwischen den beidenStift- 45 unter Spannung halten muB, kann sie schwach, klein, 

rfidern gewahrleistet ist, wenn eine Verschwenkung der leicht und preiswert ausgestaltet sein. Das Gehause 7 

FQhrungsschiene 16 in Richtung des Doppelpfeiles 25 fQr die Wickelwelle 8 ist recht kompakt 

soweit erfolgt, wie das Herausziehen bzw. Hineinschie- Bei den Ausfuhrungsformen nach den Fig. 3 bis 7 

ben des jewedigen Haltestabes 12 in die Zugstange 10 braucht keinerlei mechanische Verbindung zwischen 

hinem bzw. aus dieser heraus erlaubt 50 dem Gehause 7 und der FQhrungsschiene 16 vorgesehen 

Der Betneb dieser ersten AusfQhrungsform nach den zu sein, so daB hierdurch ein Einbau in Fahrzeugen mit 

Fig* 1 und 2 ergibt sich bereits aus der vorstehenden noch mehr Freiheitsgraden gewahrleistet ist Man er- 

Beschreibung, namhch derart, daB beim Betatigen des kennt, daB die gesamte Blendschutzeinrichtung einfach 

Elektromotors 27 zur Drehung des ersten Stiftrades 22 und preiswert hersteflbar ist 
in der einen Richtung der kugelformige FQhrungskopf 55 
15 und damit Qber den Haltestab 12 die Zugstange 10 
nach ben; bzw. bei umgekehrter Drehung nach unten 
bewegt wird. Dadurch kann die Aufwickelfeder der 
Wickelwelle 8 mehr oder weniger Lichtschutzbahn 11 
einziehen, je nach der Antriebsstellung des Motors 27. 60 

Bei der zweiten AusfQhrungsform der Fig. 3 bis 5 ist 
das langliche, biegefahige Schraubfiachenelement als 
Zugfeder 19 ausgebildet, deren gehausenahes Ende Can 
dem kugelfdrmigen FQhrungskopf 15 befestigt und de- 
ren gehausefernes Ende D mittels des in Fig. 5 gezeig- 65 
ten Hakens 30 Qber die Kante 31 des Fuhrungsrohres 16 
verhakt bzw. festgelegt ist Man erkennt aus der Dar- 
stellung der Fig. 3 und 4, daB die Stirnseite T des Ge- 



3608927 




3608927 



Fig. 3 



33 



19 



36C8927 



cn 




